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Agrip

Sjalfakandi 6kutaeki eru stundum alitin vera hin fullkomna lausn vid samgénguvandamalum
samtimans. Undir vissum svidsmyndum er taeknin talin hafa marga kosti, medal annars ad baeta
adgengi fatladra, aldradra, ungra og annarra sem ekki ferdast jafn audveldlega nu til dags. Hins
vegar, pba gaeti teeknin haft i for med sér adra sidur eftirsétta eiginleika undir 68rum svidsmyndum.
Koma taekninnar mun hins vegar ekki raungerast nema hun verdi sampykkt af notendunum, p.e.
almenningi.

Vidhorf almennings gagnvart teekninni hafa ekki verid skodadar fyllilega, og sérstaklega ekki a
islenskri grundu. | pessari grein er sagt fra nidurstédum rannséknar byggdri & spurningalista
unnum a samstarfsvettvangi WISE-ACT i Evrépu og vidar. Spurningalisti var lagdur fyrir islenskan
almenning og fékkst 561 gilt svar, baedi m.t.t. hugleegra patta og ferdamatavalskdnnunar og pau
greind eftir lydfraedilegum pattum svarenda. Eftir samanburd Urtaks og pydis voru nidurstédur
bornar saman vid evropskar nidurstédur Eurobarometer.

islenskur almenningur er almennt séd jakveaedari gagnvart sjalfakandi kutaekjum en Evrépubdar i
heild, en p6 enn tortryggnir. A sama tima og farpbegum sjalfakandi 6kutaekja lidur betur en
ovoroum farpegum i naleegd dkutaekisins er vist ad stérum hluta félks lidi betur sem farpega med
eftirliti 6ryggisfulltrda i 6kutaekinu. Pa er alls dvist ad folk sé tilbuid ad senda bérn sin med
Okutaekinu. Svarendur voru almennt jakvaedari gagnvart pvi ad flytja vorur & milli stada med
sjalfakandi taekni. bratt fyrir petta eru 70% svarenda jakvaedir gagnvart pvi ad teeknin sé profud i
peirra nagrenni og 60% svarenda jakvaedir gagnvart pvi ad profa taeknina sjalfir. Frekari rannsoknir
eru lagdar til a grundvelli meelistika sem varpad er fram i greininni.

Lykilord: Ferdamdtaval, vidhorf, sjdlfakandi, éryggi.
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Abstract

Automated vehicles (AVs) are sometimes considered a silver bullet for contemporary transport
problems. For particular scenarios, the technology is believed to have many advantages, such as
improving the accessibility of underserved populations. However, the technology may also lead to
lesser consequences under other scenarios, with some simulations predicting increase in
congestion as the modal split shifts towards automation. In any case, the mode choice shift will
not be realised without the public acceptence of AVs.

The public opinion towards the technology has not been fully explored, and particularly not in
Iceland. This article focuses on the Icelandic results of a cross-national survey. 561 valid responses
were recorded, considering attitudinal and stated-mode-choice questions and the responses then
analysed as per the sample’s socio-demographic attributes and compared to a similar survey
performed in other european countries.

The Icelandic public is generally more positive towards automated vehicles than other Europeans,
however still skeptical. At the same time as AV passengers feel more safe than vulnerable road
users in the vicinity of an AV, AV passengers also feel more safe with an AV supervisor inside the
vehicle. It is uncertain whether people will use the vehicles for pick-up and drop-off of children.
Respondents are generally more positive that their goods be transported in AVs instead of people.
In spite of this, 70% of respondents were positive that the technology be tried in their
neighborhood and 60% of respondents are positive towards trying the vehicles themselves.
Further research is suggested in the outlook of the articles, based on indices and further metrics

Keywords: Mode choice, attitude, self-driving, safety.

1. Inngangur

Nylega hefur aukin upplysingateeknipekking og sihrapandi framleidslukostnadur skynjara og
reiknigetu leitt til umraedu um ad sjalfakandi bilar kunna ad vera a naestu grésum. Med tilkomu
nyrrar taekni sja framleidendur sér enn betur faert ad innleida sjalfstyringu i samgéngukerfum og
skipta Ut hefdbundnum okutaekjum eftir pérfum farpega (Iclodean, Cordos & Varga, 2020; Ainsalu
et al., 2018). Eftir pvi sem umraedan hefur aukist hafa fraedimenn vida byrjad ad greina moguleg
ahrif farartaekjanna a samgongur og samfélag. Sjalfakandi okutaeki eru talin faekka
umferdarslysum, minnka umhverfisahrif umferdar og laekka ferdakostnad. Auk pess er talid ad nyi
ferdamatinn muni auka ferdapaegindi og baeta adgengi fatladra, aldradra, ungra og annarra sem
ekki ferdast jafn audveldlega nu til dags. Teeknin myndi alla jafnan auka eftirspurn eftir ferédum, ad
0d8ru 6breyttu (Fagnant & Kockelman, 2015). Hins vegar er alls évist ad allt annad reynist ébreytt.

Gefid ad taekninni fleyti fram eru umraddar breytingar pé ad mérgu leyti hadar sampykki
almennings, baedi lagalegu sampykki i gegnum lagasetningu kjérinna fulltrda og embaettismanna
auk samfélagslegs sampykkis notenda. Forsendur sliks sampykkis hafa ekki verid skodadar
fyllilega, og sérstaklega ekki a islenskri grundu.

Rannsdkn pessi er byggd a spurningalista unnum a samstarfsvettvangi WISE-ACT i Evropu og vidar
(Thomopoulos, Pronello, Etzioni, Raposo, Grosso, Polydoropoulou & Shiftan, 2020). Spurningalisti
var lagour fyrir islenskan almenning og fékkst 561 gilt svar, baedi m.t.t. huglaegra patta og
ferdamatavalskénnunar og greind eftir lydfreedilegum pattum svarenda. bessi grein segir fra
nidurstédum pessarar rannséknar & islandi og ber paer saman vid nidurstédur annarra rannsékna
4 Islandi, nidurstédur i evrépskri Eurobarometer rannsékn og nidurstddur annarra freedimanna.
Nymeeli er ad nyir feramatar séu metnir & pennan hatt hérlendis.
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Ad lokum eru tekin saman atridi sem taka parf tillit til vid stefnumétun er kemur ad innleidingu
taekninnar. Héfundar setja upp stika sem hafa ma i huga til ad meta ahrif innleidingarinnar og ma
nyta vid stefnumatun.

Kafli 2 tekur saman helstu heimildir, kafli 3 fer yfir hénnun spurningalista og dreifingu hans, kafli 4
fer yfir helstu nidurstédur sem ad lokum eru teknar til umraedu i kafla 5.

2. Heimildaryni

[ bessum kafla verdur farid yfir rannséknir sem skoda ahrif sjalfvirknivaedingar ékutaekja &
ferdahegdun folks og vidhorf peirra til nyrra ferdamata, nanar tiltekid sjalfakandi bila i einkaeigu
eda sjalfakandi 6kutaekja i deilipjonustu (e. mobility on demand) hvort sem er i formi farveitna eda
almenningssamgangna.

2.1.Almennt

Hid bandariska Society of Automotive Engineers (SAE) flokkar sjalfakandi teekni i bilum a kvarda fra
0-5 (SAE, 2014). Fagnant & Kockelman greina fra pvi ad fyllilega sjalfakandi bilar (a stigi 5) eru taldir
faekka umferdarslysum, minnka umhverfisahrif umferdar og leekka ferdakostnad (Fagnant &
Kockelman, 2015). Auk pess greina Fagnant & Kockelman fra pvi ad talid er ad nyi ferdamatinn
muni auka ferdapaegindi og baeta adgengi fatladra, aldradra, ungra og annarra sem ekki ferdast
jafn audveldlega nu til dags. Slik préun er talin muna auka eftirspurn eftir ferédum ad 68ru
Obreyttu. Nidurstodur Harper, Hendrickson, Mangones & Samaras stydja ad sidur pjénustadir
samfélagshopar (likt og fatladir, aldradir og ungir) fa greidara adgengi ad notkun samgangna med
nyjum ferdamata (2016). Fleiri fraedimenn hafa bent & breytingar & hinum ymsu pattum sem hin
nyi ferdamati geeti haft i for med sér, t.d. umferdarrymd a hradbrautum (Hartmann,
Motamedidehkordi, Krause, Hoffmann, Vortisch & Busch, 2017; Narayanan, Chaniotakis &
Antoniou, 2019), aksturshegdun (Le Vine, Zolfaghari & Polak, 2015), vidskiptalikan
almenningssamgangna (Becker, 2016; Manser, Becker, Horl & Axhausen, 2020), virdi ferdatima
(Becker, Bosch, Ciari & Axhausen, 2016; Schoettle & Sivak, 2014), bilastaeedainnvidir (Elvarsson,
Martani & Adey, 2020), adgengileiki og afleidd eftirspurn ferda (Meyer, Becker, Bosch & Axhausen,
2017).

Vanda parf til verka til ad azetla breytingu a fer8ahegdun almennings, sér i lagi pegar nyr ferdamati
er dmaétadur og hefur enn ekki raungerst. Vid pessar adstaedur ma meta vidhorf almennings med
hjalp spurningalista; annars vegar er haegt ad spyrja um ferdamataval svarenda m.v. mismunandi
hugsanlegar adstaedur t.d. mismunandi ferdakostnad og ferdatima (Ben-Akiva & Lerman, 1985).
Hins vegar er haegt ad spyrja um vidhorf svarenda til ymissa huglaegra patta er varda nyjar
adstaedur, t.d. deetlud breytingarahrif nyrra ferdamata (sja m.a. Schoettle & Sivak, 2014). Med
pessum upplysingum ma einnig baeta ofangreind likon byggd a ferdamatavali (t.d. Atasoy, Glerum
& Bierlaire, 2012).

2.2.Vidhorf almennings til huglaegra patta

Ymsar rannséknir hafa verid gerdar med huglaegt mat 4 ahrifapattum sjalfakandi taekni pvert &
landamaeeri. Schoettle & Sivak (2014) voru medal peirra fyrstu sem dreiféu slikum spurningalista i
Kina, Indlandi, Japan, Bandarikjunum og Bretlandi auk Astraliu. Kyriakidis, Happee & de Winter
(2015) komust ad pvi ad pvert @ 40 mismunandi |l6nd med 4379 svarendum voru einungis um 2200
svarendur tilbdnir til ad svara télvupdstum a medan svarandi er farpegi i fyllilega sjalfakandi
Okutaeki. betta gefur til kynna ad ekki sé endilega vist ad farpegar muni na ad vera afkastamiklir
m.t.t. vinnu @ medan a ferd peirra stendur. betta er i samraemi vid nidurstédur Schoettle & Sivak
(2014). Correia, Looff, van Cranenburgh, Snelder & van Arem (2019) hafa einnig velt pessari
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rannséknarspurningu fyrir sér med ferdamatavalskdnnunum me3 sjalfakandi 6kutaekjum sem
hénnud veeru ad innan sem vinnurymi, p.e. med skrifbordi og uppréttri setustédu. Okutaekin
hénnud med vinnurymi eru borin saman vid 6kutaeki hénnud med paegindarymi eins og vid
pekkjum i 6kutaekjum nu til dags. Virdi ferdatima svarenda var reiknad laegra fyrir sjalfakandi
Okutaeki honnud ad innan sem vinnurymi t.d. med skrifbordi (€5.50 a klst) i samanburdi vid
venjulegt 6kutaeki (€7.47 & kist) og einnig laegra i samanburdi vié sjalfakandi 6kutaeki sem hannad
veeri til fristunda, t.d. med legubekkjum (€8.17 a klst). H6fundar skyréu pennan mun sem
sambldndu pess ad svarendur vantreystu annars vegar pvi ad ferdatimann meetti nyta ad fullu til
vinnuafkasta og hins vegar vantreystu peir ferdamatanum i heild sinni.

Rannsdkn Kyriakidis og félaga gaf einnig til kynna ad svarendur hefdu ekki miklar ahyggjur af
gagnaoflun annarra fyrirtaekja og hafa meiri ahyggjur af naleegum sjalfakandi 6kutaekja (Kyriakidis
et al., 2015). Fra pvi ad su rannsékn var gefin Ut arid 2015 hefur p6 ymislegt gerst og mikil
umfjollun um notkun persénulegra gagna i misgddum tilgangi att sér stad. Sem daemi ma nefna
umfjéllun um Cambridge Analytica sem leiddi til gifurlegs taps Facebook a trausti notenda peirra
(Weisbaum, 2018).

i rannsékn Deloitte i Japan, Bandarikjunum, byskalandi, Indlandi, Sudur-Kéreu og Kina var synt ad i
6llum 16ndum sem rannséknin nadi til vildi almenningur ad hid opinbera keemi ad préun og
stodlun sjalfakandi taeekni, a.m.k. & einhvern hatt (yfir 85% i 6llum 16ndum) (Deloitte, 2019).

Nidurstodur Le Vine og félaga benda til pess ad paegindaproskuldur farpega sé laegri heldur en
pbagindaproskuldur 6kumanna pegar kemur ad hlidarkréftum sem verka a pa sem sitja i bilnum,
b.e. farpegar upplifa frekar épaegindi vid ad okutaeki taki beygju heldur en 6kumenn sjalfir (Le Vine
et al.,, 2015). Med pvi ad allir gerist farpegar benda Le Vine og félagar a ad ljést sé ad sjalfakandi
Okutaeki purfi ad taka beygjur haegar til pess ad farpegar upplifi ekki 6paegindi. P4 benda Le Vine og
félagar (2015) einnig & ad neikvaed ahrif haegari umferdar 8 umferdarrymd i borgarumhverfi
(allavega 4% auknar tafir, en eykst eftir svidsmyndum) gaeti vegid upp a méti og jafnvel eytt
azetludum avinningi (um 11-12%) vid ad dkutaeki aki naer hvoru 68ru (Ambduhl, Ciari & Menendez,
2016).

Innleiding sjalfakandi Okutaekja gaeti leitt til breytinga margra utanadkomandi patta (Fagnant &
Kockelman, 2015). Tidni slysa og 6happa er talin muna hridfalla (Fagnant & Kockelman, 2015),
umferdarrymd talin aukast (Ambduhl et al., 2016), talid er ad greidast muni ur umferdarflaekjum
(Hartmann et al., 2019) en ad sama skapi talid ad heildarakstur muni aukast (Meyer et al., 2017).
Ferdatimi geeti einnig minnkad ad 6dru ébreyttu ef timi sem fer i bilastaedaleit hverfur par sem
Okutaekid sérum ad leggja an 6kumanns/farpega eda heldur afram ad saekja naesta farpega ef um
deilipjonustu er ad raeda (Fagnant & Kockelman, 2015).

Kyriakidis og félagar bentu a ad fylgni veeri milli greidsluvilja fyrir sjalfakandi teekni og
heimilistekna (Kyriakidis et al., 2015). Baedi nidurstddur peirrar rannséknar og nidurstédur Etzioni,
Hamadneh, Elvarsson, Esztergar-Kiss, Djukanovic, Neophytou, Sodnik, Polydoroupoulou, Tsouros,
Pronello, Thomopoulos & Shiftan (2020) syndu fram & aukinn vilja til ad greida fyrir pjénustu
sjalfakandi 6kuteekja ef viokomandi heféi pegar reynslu af pvi ad nota sjalfstyringu a dkutaeki sinu.
Ekki var skodad ad hvada leyti slikur vilji hafdi med nyjungagirni viokomandi ad gera eda ad hvada
leyti slikur vilji hafdi med jakvaeda reynslu af sjalfsstyringu 6kutaekjanna ad gera. Med
raunverulegri reynslu af taekni er p6 rokrétt ad traust til hennar aukist.

Eins hafa Anania og félagar synt med eigindlegum rannséknum ad jakvaed umfjollun um

sjalfakandi 6kutaeki hafdi jakvaed ahrif & upplifun patttakenda a ferdamatanum (Anania, Rice,
Walters, Pierce, Winter & Milner, 2018).
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Eurobarometer 496 spurningalistinn “Expectations and Concerns from a Connected and
Automated Mobility” er rannsékn sem framkvaemd var medal ESB-landa (Eurobarometer, 2020).
Spurningalistinn tekur & ymsum pattum og nefnir t.d. ad vaentingar Evrépubua til véruflutninga
séu heldur jakvaedar. Um 62% allra Evropubua eru jakvaedir gagnvart flutningum matvéru med
sjalfstyrdri taekni @ medan taeplega 50% eru jakvaed fyrir flutningum a dyrari vorum. Helsti
kostnadur vid voruflutninga er starfsmannakostnadur og er pvi ljost ad eftirspurn eftir
voruflutningum gaeti aukist téluvert. Benda ma a ad idnadarrisinn Rio Tinto er med ad minnsta
kosti 150 sjalfakandi vorubila f rekstri & vinnusvaedi sinu i Astraliu (Fagnant & Kockelman, 2015).

2.3.Vidhorf til nys ferdamata m.t.t. ferdamatavals

Harper og félagar (2016) gerdu ahugaverda samantekt a rannséknum sem byggja a
ferdadagbdokum. Ferdadagbaekur eru hluti af manntalsgdégnum um paetti sem hafa ahrif & heild
ekinna 6kutaekjakilometra. Childress, Nichols, Charlton & Coe (2015) bentu & ad aukning veeri a
breidu bili -35% til 20% vegna breytinga a ferdatima, umferdarrymd, bilastaedagjoldum og
veggjoldum. Adrir eru sammala pvi ad aukning ekinna 6kutaekjakilometra muni eiga sér stad t.a.m.
vegna témra ferda sjalfakandi deilibila um 11% (Fagnant & Kockelman, 2014) og afleiddrar
umferdar vegna aukins adgangs ungra, aldradra og fatladra ad samgodngukerfinu (Harper et al.,
2016).

Ahrifin & heildarferdatima og umferdartafir eru pé ekki jafn 6tviraed og eru had baedi préun
umferdarrymdar, eftirspurn eftir vegplassi 8 haannatimum og verdlagningu fyrir pjénustu
sjalfakandi bila auk samkeppnishafni ferdamatans i samanburdi vid adra ferdamata. Pad ma vera
ljost ad aukin bilaeign muni ekki leida til minnkunar tafa ad 68ru ébreyttu enda munu 6kumenn,
nu farpegar, finna fyrir minni streitu i umferad.

Til ad greina heildarahrifin hafa umfangsmikil likon verid sett upp og ymsar svidsmyndir profadar.
Strjal vallikdn (e. Discrete choice models) eru pannig notud til ad likja eftir vali & milli strjalla
valkosta, hver med notagildi U, par sem likur til ad velja ferdamata i er lyst sem P; = eVi/Y; eYi
(Train, 2003).

Bdsch, Ciari & Axhausen notudu forritid MATSIim til ad setja upp fulltraalikan (e. agent-based
model) byggt a ZUrich borg, ferdadaghdkum og lydfraedilegum breytum fulltrda (Bosch, Ciari &
Axhausen, 2016). Med strjalum vallikdnum er pvi haegt ad likja eftir ferdamatavali einstaklinga og
komust Bdsch og félagar ad pvi ad med 10% bilaflota sjalfakandi leigubila meetti afgreida
ferdaparfir yfir 95% allra daglegra ferda fulltrdanna i samfloti med 68rum med ad hamarki 10
minutna bidtima.

OECD gaf ut skyrslu arid 2015 byggda a sambeaerilegu likani fyrir Lissabon sem syndi fram a um
65% faekkun heildarfjolda bila i borginni med samspili sjalfakandi 6kutaekja i samfloti og
almenningssamgangna. Ef ferdir eru farnar med sjalfakandi 6kuteekjum an samflots og an
almenningssamgangna leiddi slikt til 89% aukningu i eknum kildmetrum. Slikt a einnig vid um
svidsmynd par sem 50% farartaekjanna voru sjalfakandi i samfloti og 50% voru hefédbundnir
einkabilar, sem gefur til kynna ad umskiptin fra hefdbundnum bilum yfir i sjalfakandi 6kutaeki
munu ekki vera sarsaukalaus (OECD, 2015).

Ad nota fer6amatavalskannanir til ad greina eftirspurn samgangna synir ahrif nyrra hugsanlegra
samgoéngumata og pjonustu (Yang, Choudhury, Ben-Akiva, Abreu e Silva, & Carvalho, 2009). Slik
strjal vallikdn hafa ekki verid unnin fyrir islenskar kringumstaedur ad vitund héfunda, en Etzioni og
félagar unnu ad rannsékn til samanburdar a Bretlandi, Ungverjalandi, Austurriki, Sléveniu og Kypur
auk islands (Etzioni et al., 2020). Val svarenda st68 & milli sjalfakandi bils i einkaeigu og hefdbundins
bils i einkaeigu. Nidurstédur syndu ad rikari l16nd, hafa sidur jakvaed vidhorf gagnvart sjalfakandi
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okutaekjum. Bilnotendur voldu frekar venjulega bilinn afram og konur véldu einnig bilinn frekar en
sjalfakandi &kutaeki. A islandi fengust einnig marktaekar nidurstédur fyrir virdi ferdatima eftir
ferdamata, n.t.t. 64 € per Kist fyrir sjalfakandi 6kutaeki og 53€ per klist fyrir venjulegan bil, sem gefur
annars til kynna ad efnameiri velji sjalfakandi 6kutaeki en lika ad svarendur sjai ekki avinning af pvi
ad velja sjalfakandi 6kutaeki.

2.4.Stada pekkingar a islandi

A islandi var fyrst kynnt efni um sjalfakandi kutaeki 4rid 2015 og rynt i adstaedur & islandi (Sverrir
Bollason, 2016). Nokkru sidar birtist lokaritgerd fra Haskélanum i Reykjavik par sem farid var yfir
ahrif sjalfakandi bila a hagsmunaaadila (Sigurdur K. Ingimarsson og Témas H. J6hannesson, 2018).
Par ma finna ymis sjonarmid hagsmunaadila i formi vidtala og mat sérfraedinga a sjalfakandi taekni.
Einnig var framkvaemd kdnnun a hugleegum pattum, annars vegar gagnvart almenningi og hins
vegar eldri borgurum, en peir eldri reyndust med talsvert neikvaedari vidhorf gagnvart taekninni
(Ingimarsson & J6hannesson, 2018).

Verkfradistofan Mannvit gerdi samantekt sem metur paetti sem hafa ahrif & umferdarrymd
samgongukerfa vegna komu sjalfakandi 6kutaekja. Helstu nidurstédur toku saman pekktar
rannséknir og bentu a pau ahrif sem sjalfakandi 6kutaeki og farveitur geetu haft & stofnaedar
samgongukerfisins, t.d. aukin mettun umferdar med meiri téfum og moguleg ahrif &
almenningssamgongur (Mannvit, 2019).

Mannvit gaf einnig Ut skyrslu um ahrif 5G a samgdnguinnvidi sem innihélt einnig ahrif
fjarskiptateekninnar a umferdarrymd. bar eru taldar upp nidurstédur ur umferdarflaedilikani sem
gert var af gatnamotum Kringlumyrarbrautar og Miklubrautar. Nidurstdédur gefa til kynna ad midad
vid pa forsendu ad 100% 6kutaekja vaeru sjalfstyrd, leidi taeknipréunin varlega aaetlad til 10%
minnkunar @ umferdarflaedi gatnamoétanna, en i besta falli muni taeknin auka umferdarfladi um
12% (Mannvit, 2020).

Verkfraedistofan Efla greinir fra fyrstu nidurstddum tilraunaverkefnis Reykjavikurborgar og Straeté
um sjalfakandi almenningssamgongur hér a landi (Efla, 2020). Eftir ad hafa greint styrkleika,
veikleika, égnir og taekifeeri greina hofundar innvidi & mismunandi leidum og komast ad pvi ad
engar augljésar hindranir standi i vegi fyrir verkefninu p6 vidhorf almennings til taekninnar geti
haft veigamikil ahrif & framtidarnotkun ferdamatans (Efla, 2020).

3. Adferdafraedi og gagnadflun

3.1.H6nnun spurningalista

Spurningalisti var saminn innan starfshops WISE-ACT og skiptist hann i prja hluta:

1. Vidhorfsspurningar um ahrif sjalfakandi 6kutaekja & baedi ferdahegdun og 6énnur atridi.

2. Ferdamatavalskdnnun a milli hefdbundins bils, sjalfakandi bils i einkaeigu eda sjalfakandi
bils i samfloti.

3. Spurningar um svarendur til ad greina fer8ahegdun og vidhorf eftir lydfraedilegum pattum.

Spurningalistinn innihélt pvi baedi vidhorf Ut fra huglagum pattum lagdar fram sem stadhaefingar
med moguleika & ad svara a sex punkta Likert-skala fra ,mjog 6sammala” (1) til ,mjég sammala“
(6). Einnig voru lagdar fram spurningar um ferdamataval vid mismunandi kringumstaedur.
Spurningalistanum bar ad miklu leyti saman vid spurningalista Eurobarometer (2020). beim
spurningalista var ekki dreift & islandi og eru nidurstdédurnar pvi nymaeli 4 islandi. Nidurstédur
ferdamatavals hafa verid greindar i samanburdi vid 6nnur 16nd i grein Etzioni et al. (2020). bessi
grein einblinir hins vegar a nidurstddur huglaegra ahrifa einstakra patta ur fyrsta hluta
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spurningalistans. A sama tima er reynt ad bera nidurstédur vidhorfsrannséknarinnar saman vid
nidurstodur ferdamatavalskdnnunar Etzioni et al. (2020) og nidurstodur Eurobarometer (2020).
Frekar er greint fra hénnun spurningalistans i (Thomopoulos et al., 2020).

3.2.Dreifing og svérun

Spurningalistinn var saminn & ensku og pyddur yfir a islensku. Spurningalistinn var pyddur til baka
4 ensku af 68rum adila til ad gaeta samraemis i spurningum milli landa. Urbaetur voru gerdar og
spurningalistanum sidan dreift medal almennings um alla Evrépu a hverju tungumali fyrir sig. bar
sem gdgnum var safnad fra mars 2020 til juni 2020 a medan ahrif COVID-19 stédu i haestu haedum
voru patttakendur bednir ad hugsa til ferda adur en veiran raskadi peim.

Spurningalistanum var dreift hérlendis til félagsmanna Verkfraedingafélags islands, starfsfélks
Vegagerdarinnar, starfsfélks Skipulagsstofnunar, starfsfélks og nemenda Héskéla islands,
starfsfélks og nemenda Landbunadarhaskéla islands, adildarfyrirtaekja Bilgreinasambandsins og
fleiri adila auk personulegra tengilida héfunda skv. Thomopoulos et al. (2020). Svorun var gd. 1.068
adilar opnudu spurningalistann en 561 svarandi busettir & islandi klarudu spurningalistann, rim
0,15% ibua, og ma pvi gera rad fyrir u.p.b. 2,5% svérunarhlutfalli. Rannséknin var send um pann
tima sem nemendur Hi féru i sumarleyfi, e.t.v. eru télurnar par ofmetnar. Ekki var bodin péknun
fyrir svOrun spurningalistans.

Tafla 1 tekur saman steerdir hépanna sem dreift var til.

Svérun var g68. 1.068 adilar opnudu spurningalistann en 561 svarandi busettir 4 islandi klarudu
spurningalistann, rim 0,15% ibla, og ma pvi gera rad fyrir u.p.b. 2,5% svorunarhlutfalli.
Rannséknin var send um pann tima sem nemendur Hi féru i sumarleyfi, e.t.v. eru télurnar par
ofmetnar. Ekki var bodin poknun fyrir svérun spurningalistans.

Tafla 1: Dreifingaradilar og steerd hdps sem dreift var til.

Dreifingaradili Staerd hops
Verkfraedingafélag 4'000
islands

Vegagerdin 350
Skipulagsstofnun 30

Haskoli [slands 1'676
(starfsmenn)

Haskoli Islands 14'992
(nemendur)

Bilgreinasambandid 119
Landbunadarhaskoli 350
islands

Persénulegir tengilidir 1000
Samtals . Upb. 22.500
Svarhlutfall 2.5%
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Reynt var ad na til fleiri félagasamtaka en peirra sem greint er fra i ofangreindri toflu til ad fa sem
fidlbreyttastan hdp svarenda. Fylgst var med lydfraedilegri lysingu Urtaksins eftir pvi sem svérum
var safnad og hun borin saman vid lydfraedilega lysingu Hagstofunnar (Hagstofa, 2020). pa var
athugad hvort gripa pyrfti inn i, p.e. 6ska eftir svérun sérstaklega fra akvednum samfélagshépum.
Ekki var talin vera porf a sliku, pé vissulega hafi verid reynt ad na til breidari hps.

Sja ma lydfraedilega lysingu Urtaksins i naesta kafla.

4. Nidurstodur

Adur en greint er fra nidurstédum rannséknarinnar er gengid Ur skugga um hvort nota megi
nidurstédurnar og yfirfaera nidurstédur Urtaksins a alla ibua. pvi var athugad eftir ad svérun var
lokid hvort Urtakid veeri lydfreedilega sambeerilegt gdgnum Hagstofu islands (Hagstofa, 2020).

4.1.Lydfraedileg lysing

i samanburdi rtaksins vid pydi mannfjdlda (sja Tafla 2) méa strax atta sig & pvi ad hlutfall svara sem
skilgreindu sig karlkyns er yfirgnaefandi haerra en hlutfall kvenna. Vid svorun sést ad of fair ibuar a
aldrinum 16-19 ara og 80+ toku patt til ad fa fullkomna samsvérun urtaksins vid pydi mannfjélda
(0% i samanburdi vio 6% folksfjélda & aldrinum 16 ara og uppur). Hlutfall svarenda a aldursbilinu
50-69 ara var of hatt m.v. hlutfall sama aldursbils af heildarfjolda pydisins pydisins (40% i
samanburdi vid 28%). Hlutfallslega stér hopur skilgreinir sig i, fullu nami” en aftur & moti skilgreinir
um 0% stédu sina & atvinnumarkadi undir ,annad” pratt fyrir ad 9% ibla & islandi heyrdu til pess
flokks sidasta arsfjordung arsins 2019 (Hagstofa, 2020). Ad 68ru leyti naest g6d samsvorun Urtaks
vid atvinnustddu m.v. mannfjélda a aldursbilinu 16-74 ara.

Litil sem engin svérun barst fra einstaklingum sem hafa einungis grunnskoélamenntun, pratt fyrir
ad um 30% ibua bui ekki yfir frekari menntun skv. gdgnum Hagstofu. Um 85% svarenda eru med
haskolaprof eda frekari menntun p6 einungis 35% ibua hafi nad sliku menntunarstigi. 98%
svarenda 4 gilt 6kuskirteini, pé einungis 92% 4 aldrinum 16-74 ara eigi slikt & islandi.

Gjarnan er haegt ad syna fram a pad ad samsetning heimilis hafi bein ahrif 4 ferdamataval. T.d.
hafa margir fraedimenn komist ad pvi ad heildartekjur heimilis hafi ahrif a ferdahegdun félks (Jara-
Diaz, 1998). Auk pess hefur stadsetning heimilis og adgengi ibda ad bil (maelt med fjdlda bila a
heimili) ad sjalfsogdu ahrif & ferdavenjur. Tafla 3 ber heimili svarenda saman vid gogn Hagstofu.

Vid stadsetningu heimilis ma sja ad hlutfallslega eru margir svarendur a héfudborgarsvaedinu, pa
sérstaklega vestan Ellidada (samtals 36% svarenda i stad 21% ibda i péstnumerum 101-108 og
170). Su hlutfallslega mikla svOrun er helst & kostnad ibUa & Reykjanesi (2% i stad 8%) NV- og
Austurlandi (8% i stad 17%) og Sudurlandi (0% i stad 2%). 34% urtaksins tilheyrir heimili par sem
heildartekjur pess fyrir skatt eru & bilinu 0-899 pusund. A islandi eru pé 55% heimila & pessu bili.
Hlutur lagtekjuheimila i drtakinu er ekki naegilega stér.

Eins bendir tekjudreifing Urtaksins til pess ad heimili & islandi séu mun tekjuhaerri en gégn
Hagstofu gefa til kynna. Slik bjégun kann ad vera beintengd vid litla svérun rannséknarinnar a
landsbyggdinni i samanburdi vid héfudborgarsvaedid, par sem heimilistekjur eru éneitanlega heerri
(Byggdastofnun, 2018). Eins er Urtaki® mun menntadra en pydid og skiljanlegt ad tekjumunur sé
einnig eftir pvi.

M.t.t. heimilisstaerdar er hlutfallslega litil svorun fra svarendum i eins ibda heimili (12% i stad 36%
ibda & islandi) i samanburai vi& stér heimili med fleiri en 5 ibla (14% i stad 8%). betta kann ad vera
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vegna litillar svorunar i baedi yngsta og elsta aldurshépi sem liklegastir eru til pess ad bua yfir
einstaklingum sem bua einir.

Tafla 2: Svarendur: Samanburdur drtaks og mannfjélda

Urtak Mannfjoldi

Mannfjéldi Samtals 561 364'134
Aldursbil 16-74 539 291'394
Kyn Karlkyns 69% 51%
Kvenkyns 31%  49%
Annad 0% 0%
Aldur Yngrien 16 0% 20%
16-19 0% 5%
20-29 19% 15%
30-39 16%  15%
40-49 16%  13%
50-59 21% 12%
60-69 19% 10%
70-79 7% 6%
80+ 1% 3%
Stada a atvinnumarkadi Launpegi 65% 68%
Sjalfsteett starfandi 6% 6%
Fyrirtaekjaeigandi 2% 3%
Atvinnulaus 2% 3%
[ fullu nami 2% 5%
Ellilifeyrispegi 9% 6%
Annad 0% 9%
Haesta menntunarstig  Grunnskodli eda sambeerilegt 1% 30%
Framhaldsskoli 12%  35%
Haskolaprof 49%  20%
Framhaldshaskélaprof 36% 15%
Annad 0% 0%
Okuskirteini Ja 98% 91%
Nei 2% 9%

Ath: Okuskirteini mannfjélda m.v. heildartélu utgefinna 6kuskirteina deilt med
mannfjolda & aldri 16-74. Stada & atvinnumarkadi midast einnig vid mannfjélda a
sama aldursbili.

Heimild: Eigin gbogn, Hagstofa (2020) og Rikislogreglustjori (2020)
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Tafla 3: Heimili svarenda: Samanburdur urtaks og mannfjélda

Urtak Mannfjoldi

Buseta (Péstnimer) 101,102 & 107 14% 7%
103,104,105 & 108 17%  12%
109,110,111,112 & 113 16%  16%
116 & 276 0% 0%
150-162 0% 0%
170 4% 1%
200-203 1%  10%
210 & 225 6% 5%
220-221 8% 8%
270-272 5% 3%
190-191 / Vogabyggd 0% 0%
230-262 / Reykjanes 2% 8%
300-311/ Akranes & Borgarnes 2% 3%
320-785 / NV- og Austurland 8% 17%
800-825 / SV-land 5% 5%
840-881 / Sudurland 0% 2%
900 / Vestmannaeyjar 0% 1%

Heildartekjur

heimilis fyrir skatt (i

pus. kr) 0-299 5% 5%
300-599 12%  27%
600-899 17%  22%
900-1.199 18%  16%
1.200-1.499 15%  11%
1.500-1.799 14% 7%
1.800-2.099 9% 5%
2.100-2.399 4% 3%
2.400-2.699 1% 1%
2.700-2.999 2% 1%
3.000- 2% 2%

Heimilisstaerd 1 12%  36%
2 34% 28%
3 19% 14%
4 21% 13%
5+ 14% 8%

Bilar a heimili 0 4% 11%
1 39% 53%
2 38% 26%
3 Mm% 7%
4+ 7% 3%

Ath: Um 12,7% Urtaksins vildi ekki gefa upp tekjur heimilis sins. Uppgefin hlutfoll

midast einungis vid pa sem gafu upp tekjur sinar

Heimild:

Eigin gdgn og Hagstofa (2020)
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Eins eru svarendur med hlutfallslega fleiri bila & heimili en ibuar & islandi. betta helst i hendur vid pa
stadreynd ad svarendur bjuggu vid hlutfallslega heerri heildartekjur heimilis en ibdar 4 islandi og ma
pvi rekja til heerri velmegunar svarenda. Hlutur billausra heimila i drtakinu er of litill (4% i stad 11%
heimila sem eru an bils).

4.2.Vidhorf almennings til ymissa patta sjalfakandi 6kutaekja

Hafa ber i huga ad hér er spurt um einstaka peetti a einangrada vegu undir hugsanlegum
adstaedum. Vel kann ad vera ad adrir peettir eins og t.d. verd vegi pyngra pegar kemur ad mati a
ferdamatum. Slikt er athugad i strjalum vallikénum sem ekki er frekar gert skil i pessari grein.

Upplifun 6ryggis i naleegé vid okutaeki

Spurt var um paegindi i nalaegd vid sjalfakandi 6kutaeki i umferd eftir pvi hvada ferdamata madur
ferdadist med. Mynd 1 synir ad 6véroum vegnotendum sem ekki ferdast i bil, hvort sem er
sjalfakandi eda hefdbundnum, lidur sidur vel i naleegd sjalfakandi 6kuteekja. Einnig ma sja ad
fotgangandi finna sidur fyrir 6gn af sjalfakandi 6kutaekjum enda eru fétgangandi sidur liklegir til ad
deila vegrymi med sjalfakandi dkutaekjum a gangstéttum a medan hjélreidafolk, rafskutlu- og
motorhjélanotendur munu gera pad a vegum, sem utskyrir muninn a fétgangandi og 66rum utan
bils.

Mér myndi lida vel i nalaegd vid sjalfakandi
okutaeki, ef ég veeri ...

rarpei isifakandi skutki || N
Farpegi i hefdbundnum bil - _
A métorhjoli _ -

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mlm2 =3 4m5m6
Mynd 1: Upplifun 6ryggis vegfarenda i ndleegd vid sjdlfakandi 6kutceki.

Almennt ma fullyrda ad um 60% farpega i 68rum sjalfakandi 6kutaekjum og i hefdbundnum bilum
gefa upp jakveeda oryggistilfinningu (einkunn 4-6) i samanburdi vid 40% notenda annarra ferdamata.
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Petta er toluvert haerra en nidurstédur Eurobarometer, gefa til kynna ad 37% evrépubua li6i vel i
nagrenni sjalfakandi dkutaekis sem fétgangandi vegfarandi, um 30% a hjoli, rafskdtu eda métorhjoli
og i kringum 40% i bilum, hvort sem er hefdbundnum eda sjalfakandi (Eurobarometer, 2020).

Oryggi 4 medan a ferd stendur

Eg myndi ferdast um i sjalfakandi kutaeki,
(t.d. bil, leigubil eda strzetd), ef eftirfarandi
atridi veeru uppfylit.....

An e n]anneSij - -
Med eftirliti manneskju stadettri
annarsstadar
Med eftirliti manneskju i 6kutaskinu . -

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Nl B2 73 4 W5 H6

Mynd 2: Upplifun 6ryggis ¢ medan d ferd stendur.

Mynd 2 synir ad einungis 40% svarenda vaeru jakvaedir fyrir pvi ad ferdast med sjalfakandi bilum an
eftirlits (sbr. 22% i Evrépu) (Eurobarometer, 2020). Me8 eftirliti eykst téd hlutfall og stendur i u.p.b.
75%.

Mikilveegur pattur i ferdamatavali vegfarenda er upplifun 6ryggis, en slikt er ekki sjalfgefid. par sem
greint hefur verid fra pvi ad um 94% umferdarslysa eru af mannavoldum (NHTSA, 2015) hefur pad
verid notad sem roksemdafaersla til ad stadfesta avinning sem fylgir sjalfakandi 6kutaekjum enda
muni vera haegt ad utryma 94% slysa med hjalp taekninnar (Fagnant & Kockelman, 2015). bratt fyrir
pennan daetlada avinning ma skilja nidurstédur 8 Mynd 2 & annan hatt. Upplifun um oryggi
einstaklinga sé ad morgu leyti had pvi ad vita ad madur sjalfur, eda par til baer adili, sé vid stjorn.
Pa er einnig att vid ad i deildum ferdum og/eda i straetisvognum skipti pad mali ad ekki stafi haetta
af medfarpegum sbr. (Sarriera, Alvarez, Blynn, Alesbury, Scully & Zhao, 2017). Fyrir vikid er
umraeda um eftirlit i sjdlfakandi 6kutsekjum talin eiga mikilvaegt erindi.

Minna en 30% vaeru tilbunir til ad leyfa bérnunum sinum ad ferdast i sjalfakandi 6kutaeki an
eftirlits en p6 um 70% med eftirliti manneskju i bilnum (sja Mynd 3). Pad er meira traust gagnvart
sjalfakandi 6kuteekum i samanburdi vid gégn Eurobarometer par sem 19% treystu ad senda born
sin an eftirlits og 58% undir eftirliti.
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Ef ég eetti born 16 ara eda eda yngri pa myndi
ég leyfa bornunum ad ferdast i sjalfakandi
okutaeki undir eftirfarandi kringumstaedum.....

An e rnanneSij - .
Med eftirliti manneskju stadettri
annarsstadar
Med eftirliti manneskju i dkutaekinu . -

0% 20% 40% 60% 80% 100%

H] E2 W3 4 W5 W6

Mynd 3: Upplifun éryggis ad born ferdist i sjdlfakandi ékutoekjum

Med samanburdi vid fyrri myndir synir Mynd 3 ad 6skir svarenda um eftirlit stafar ekki einungis af
ahaettu eda 6paegindum vid ad ferdast med 6dru dkunnugu folki. Eftirlitid er einnig parft vid
styringu bilsins. Einnig er ljést ad upplifun 6ryggis barna getur vegid pungt pegar kemur ad pvi ad
leyfa bérnum sinum ad nota pjonustu fararteekjanna. Mégulegur avinningur taeknipréunarinnar er
ad gefa foreldrum kost a pvi ad skutla bérnum i skéla og fristundir med 6kutaekjunum. pessi
avinningur kann ad hverfa ef vantraust foreldra til teekninnar er pad mikid ad pau purfi sjalf ad
sinna eftirliti med bérnum sinum er pau ferdast & milli stada (Kyriakidis, Sodnik, Stojmenova,
Elvarsson & Thomopoulos, 2020).
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Pad er i lagi ad ferdast med 6dru ékunnugu

Bornin min

Sjalfa/n mig

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Nl E2 =3 4 ES5 m6

Mynd 4: Upplifun éryggis med dkunnugu folki.

Ekki er vist ad pessi pattur vegi jafn pungt pegar 6ryggi pjonustunnar hefur sannad sig, en pangad
til ad peirri évissu hefur verid eytt er enn 6svarad hvort ferdalangar reynist tvistiga vardandi 6ryggi
Okutaekjanna.

Nyting ferdatima sem farpegi i sjalfakandi 6kutaeki

Gjarnan hefur verid haldid fram ad helsta framfér med sjalfakandi teekni sé ad 6kumadur verdi ad
farpega, og losni pvi vid skyldur sem felast i pvi ad fylgjast med umferdinni og akstrinum. A méti
kaemi ad haegt vaeri ad nyta timann til og fra vinnu eda skdla a afkastamikinn hatt. Mynd 5 synir
hins vegar ad pad ad ,vinna" er naest-Ovinsaelasta athofn (e. Activity) til ad stunda 4 medan a ferd
stendur.

Adeins 50% eru jakvaedir gagnvart pvi ad vinna. Aftur 8 méti eru yfir 80% manns jakvaedir gagnvart
pvi ad horfa ut um gluggann og um 75% jakvaedi gagnvart pvi ad fylgjast med hegdun bilsins. bessu
ber saman vid fyrri nidurstédur freedimanna (Kyriakidis et al, 2015; Schoettle & Sivak, 2014; Correia
et al., 2019).
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Ef ég veeri i sjalfakandi okutaeki, i
stad pess ad keyra myndi ég vilja....

Fylgjast med hegdun bilsins (t.d.

Leidarvali, hugsanlegum bilunum) - _

Gera ekki neitt, sem geeti leitt til bilveiki | | N |

Horfa Gt um gluggenn [ o

Hlusta 4 tonlst o0 ivarp [N -

Njota afpreyingar (t.d. Bakur, sjonvarp, _
leikir) -

ingia einkasimes! [N .

Vinna {td itengslum vid starf eda _ _

menntun)
Sore - . .
Eiga Samskipti vid adra farbega {td _ _

spjalla)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

H] B2 53 4 m5 H6

Mynd 5: A medan ad ferdast er med sjdlfakandi 6kuteeki.

Bilaeign

Ut frd Mynd 6 ma sja dreifingu & pvi hvenaer félk mun taka sig til og kaupa sjalfakandi bil. Bera ma
pessa préun saman vid innleidingu Rogers a nyjungum sem dreifir kaupendum i hépa a milli
svokalladra ,Early adopters” (snemmbuna adlagendur) og ,laggards” (slorara) (Rogers, 1962) en
dreifing graenu svorunarinnar virdist pé vera normaldreifd likt og Rogers leggur til.
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Eg myndi ihuga ad kaupa sjalfakandi bil

Um leid og ég hef sé8 adra nota ba

Um leid og ég er sannfaard/ur um
areidanleika peirra

Um leid og ég er sannfaerd/ur um oryggi
beirra

Um leid og ég er sannfard/ur um
notagildi peirra

Um leid og hasgt er ad kaupa pé &
vidradanlegu verdi

Um leid og peir eru komnir i sdlu

0% 20% 40% 60% 80%  100%

m]l m2 =23 4 m5 m6

Mynd 6: beettir sem spila inn i vid timasetningu d kaupum & sjdlfakandi bil.

Bosch og félagar hafa synt fram a ad Utlagdur kostnadur vid hverja ferd gaeti verid toluvert laegri
fyrir sjalfakandi bila i einkaeigu i samanburdi vid adra ferdamata (Bosch, Becker, Becker &
Axhausen, 2018). Hins vegar ef litid er til heildarkostnadar hverrar ferdar vaeri mun dyrara ad eiga
sjalfakandi bil. Pad er pvi ljést ad peir sem pegar eiga bil munu alltaf kjésa ad nota bilinn sé hann i
bodi.

Véruflutningar

Svarendur eru mun jakvaedari gagnvart voruflutningi eigin vara i samanburdi vid folksflutninga.
Mynd 7 synir, likt og med vidhorf til félksflutninga 8 Mynd 2 og Mynd 3 ad traust til ferda med
Okutaekjunum eykst med auknu eftirliti. Samanburdur & Mynd 2 og Mynd 7 synir ad svarendur eru
jakveedari gagnvart pvi ad vorur peirra séu fluttar med sjalfakandi kutaekjum frekar en folk. betta
gaeti audveldad flutningafyrirtaekjum ad fa sampykki fyrir notkun ékutaekjanna, en pé med
oryggisupplifun annarra vegfarenda i huga (sja ,Upplifun 6ryggis i nalaegd vid okutaeki”).
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Eg myndi leyfa, ad minar vorur yrdu fluttar
med sjalfakandi dkutaeki ad uppfylltum
eftirfarandi skilyrdum.....

An e maHHESkju - -
Med eftirliti manneskju i dkutakinu I _
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Med eftirliti manneskju stadettri
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Eg myndi nota sjalfakandi dkutaeki til ad nd |
og skila af sér eftirtéldum vérum.....
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Mynd 7: Vidhorf til véruflutninga med sjdlfakandi 6kuteekjum annars vegar m.t.t. eftirlits og hins vegar
m.t.t. verdmoetis voru.
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Heildarakstur

Mynd 8 synir vidhorf svarenda til ahrifa sjalfakandi taekni sem myndi leida til breytinga a
stadsetningu a vinnustad, busetustad og lengdar ferdatima a dag.

Eg trui pvi, ad sjalfakandi kutaeki myndu gefa
mér taekifeeri til ad breyta.....

Hvar vinnustadur minn er _ I

Hvar ég hef busetu _ I

Heildartima sem ég geng eda hjdla a dag - .
Heildarferdatima dagsins - -

0% 20%  40% 60% 80%  100%

Hl E2 3 4 W5 W6

Mynd 8: Breytingar & stadsetningu og ferdatima.

Svarendur hafa litla trd a pvi ad stadsetning vinnustadar og busetu muni breytast. Upprunalega
var talid ad par sem haegt veeri ad vinna a medan a ferdum staedi myndu notendur vera tilbunir til
ad ferdast lengur { og Gr vinnu ef { bodi vaeri 6dyrara hisnaedi fjser vinnustad (Meyer et al., 2017). A
sama tima myndi petta leida til afleiddrar umferdar (e. Induced demand) og aukins heildaraksturs i
kerfinu. Hins vegar, m.v. nidurstédur i undirkaflanum ,Nyting ferdatima sem farpegi i sjalfakandi
Okutaeki” par sem svarendur gafu pad upp ad vera sidur tilbdnir til ad ,vinna" a medan a ferd
steedi, pa myndi slik breyting a busetu falla um sjalfa sig.
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Sjalfakandi 6kutaeki munu..
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Mynd 9: Ymis Ghrif sjdlfakandi ékutcekja.

Ahrif & umferdartafir

Mynd 9 synir samantekt & svérum svarenda vardandi ahrif sjalfakandi 6kutaekja. Svarendur telja ad
ferdir verdi almennt paegilegri, a minnka megi Gtblastur og ad auka megi ferdafrelsi. A sama tima
og svarendur skiptast nokkurn veginn jafnt i peirri trd ad heildarferdatimi aukist eda minnki, pa
trda flestir svarenda ad umferdartafir minnki.

Einungis 75% virdast trla pvi ad vid ad 6kumadur gerist farpegi, pa skapist meira svigrdm til ad
farpegi geti sinnt frekari verkefnum sem 6kumadur getur annars ekki sinnt. Merkilegt er p6 ad
einungis 65% svarenda telja ad 6hoppum og slysum faekki pratt fyrir ad 90% slysa gerist af
mannavoéldum (Fagnant & Kockelman, 2015). Svarendur virdast enn tortryggnir gagnvart takninni,
sem er vel réttleetanlegt enda hafa bilslys sjalfakandi 6kutaekja fengid mikla umfjollun i fréttum
sidan taeknin fékk tilraunaréttindi og/eda verid notud i bilum bunum sjalfakandi eiginleikum (AAA,
2019).

Bilastaedaleit

Einn af peim pattum sem talid er ad komi til med ad stytta ferdatima er timi sem faeri annars i ad
leita ad bilastaedi. Pad ma hugsa sér ad peim farpegum sem koma i eigin bil verdi hleypt ut i
nalaegd vid afangastad og billinn sidan halda afram og leggja sér sjalfur. Ef ferdin er i samfloti
myndi billinn ekki purfa ad leggja heldur getur bifreidin haldid & naesta afangastad.

Pessi eiginleiki er baedi farpbeganum i hag m.t.t timasparnadar og eigendum bilastaedainnvida par
sem nyta meetti 16dir betur. Porf verdur 3 bilastaedainnvidum par sem geyma ma bila pegar peir
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eru ekki i notkun. Ef bilar eru i einkaeigu purfa peir ad vera nalaegt heimili eiganda en ekki endilega
beint fyrir utan heimili peirra (Elvarsson et al., 2020).

Gagnaoryggi

| stadinn fyrir aukna valkosti i samgéngum,
baetti mér i lagi ad gefa upp.....

Oll min ferdagdgn til vottadra einkaadila

Oll min ferdagdgn til opinberra adila

Gogn um afangastad minn til annara
ferdalanga

Gdgn um afangastad minn til opinberra
adila eda vottadra einkaadila

0% 20% 40% 60% 80%  100%

Hlm2 ©3  4m5m6

Mynd 10: Vidskipti ferdagagna.

Oneitanlega er 4hugi gagnadrifinna fyrirtaekja & ferdavenjum mikill. Mé8urfyrirtaeki Google hefur
verid afar drifandi i framproéun sjalfakandi taekni i gegnum doétturfyrirtaekid Waymo. Mynd 10 synir
aod folk er afar varkart i ad gefa eftir gogn sin i skiptum fyrir aukna valkosti i samgéngum. Hins
vegar hefur reynslan synt ad notagildi pjonustu geti fengid notendur til ad hunsa dhyggjur af
gagnaoflun fyrirtaekja sem pau stunda vidskipti vid, eins og Facebook. bessi neikvaeda afstada gaeti
b6 einnig verid sokum bjogunar Urtaksins, par sem urtakid er heldur tekjuharra en ibdar almennt.
Kyriakidis og félagar greindu fra peirri nidurstddu ad tekjuhaerri eru gagnrynni m.t.t. pess ad lata
gogn af hendi (2015).

Préfanir

Mynd 11 synir ad hatt i 70% svarenda veeru sattir vid ad sjalfakandi 6kuteeki vaeru profud i hverfi
peirra og rétt rimlega 60% svarenda er jakvaedur gagnvart pvi ad taka sjalfir patt i slikum
profunum. pratt fyrir ad folk sé tvistiga um ageeti teekninnar er folk viljugt til ad préfa og athuga
hvort hun henti. bessar nidurstédur benda til enn meiri jakveedni en synt var i islenskri rannsékn
fyrir tveimur arum (Ingimarsson og Jéhannesson, 2018).
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Vinsamlegast gefdu upp hversu
sammala pu ert sérhverjum
eftirfarandi fullyrdinga:

Eg veeri ahugasamur/-som um, ad taka
batt i tilraunum med sjalfakandi dkutaeki
a minu svaedi

Eg myndi vera satt/ur vid, ad sjalfakandi
okutaeki yrdu notud i minu hverfi
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Mynd 11: Vidhorf svarenda gagnvart préfunum sjdlfakandi 6kutaekja i grennd vid sig

Vid mat & pvi hvort fer8amati henti farpegum parf ad taka tillit til ferdatima, ferdakostnadar, tidoni
ferda, areidanleika ferdamata og fleiri patta. Fyrir sjalfakandi almenningsvagn i Stokkhélmi kynntu
Guo, Susilo, Antoniou & Brenden (2020) upplifun notenda af pjénustunni. bau telja upp (1)
ferdahrada og ferdatima, (2) areidanleika og hentugleika og (3) 6ryggistilfinningu sem helstu paetti
til ad utskyra notkun pjénustunnar.

5. Umreeda

5.1.Framtid samgangna

Margir rannsakendur hafa synt fram a mikinn kerfislegan avinning sem na ma pokk sé sjalfakandi
taekni ef farpegar nyta bila i deilipjénustu i stad bila i einkaeigu (Bosch et al, 2016; OECD, 2015).
Draga ma Ur umferd ef farpegar sja aukid notagildi i pvi ad ferdast i samfloti i stad pess ad ferdast
einir.’ Alls ekki er vist ad su verdi raunin. Til pess ad vinna ad slikum avinningi geetu stjérnvold sett
sér pau markmid ad draga Ur bilaeign (sér i lagi fjdlda bila a heimili) og auka markadshlutdeild ferda
i samfloti og/eda almenningssamgangna.

Ef svo er, pa ma nyta Mynd 6 fyrir stjérnvold til ad vita hvenaer pau vilja gripa inn i. Ef ryna & betur i
bilaeign ibua parf p6 ad hafa i huga 6ryggissjonarmid sem fram koma t.d. i nidurstédukafla ,Oryggi
& medan & ferd stendur” og lydfraedileg sjonarmid hvers heimilishalds. Ymis heimili reida sig t.d. &

! Hofundar leggja engan dém & syn einstaklinga til ad eiga farartaeki, eda hversu morg farartaeki, en
oneitanlega er flutningsgeta samgongukerfis i persénum talin meiri ef fleiri einstaklingar deila einum bil i
samanburdi vid ad hver einstaklingur ferdist einn i bil, ad 68ru ébreyttu.
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bilinn til ad flytja yngri born milli stada og i ferdir til innkaupa. Ekki verdur fullyrt ad oll heimili
komist af an eigin okutaekis, p6 vissulega naedist kerfislegur avinningur ef feerri bilar veeru i kerfinu
en nu.

Farveitur munu ad dllum likindum fyrst um sinn sja hag sinn i pvi ad takmarka flota sinn vid ferdir
innan og i kring um hofudborgarsvaedid. Pad ma pd imynda sér ad byggdakjarnar a landsbyggdinni
séu pjonustadir af faerri bilum sem kynni ad purfa ad panta med lengri fyrirvara.

Hlutfallslega munu straetisvagnar na ad hagraeda mest i rekstri m.v. alla adra ferdamata (Bosch et
al., 2018). Rekstur straetisvagna og sambaerilegra ferdamata geeti pvi tekid stakkaskiptum med
aukinni sjalfvirkni. Tilraunaverkefni eru pegar i bigerd a islenskri grundu. (Efla, 2020). Vanda verdur
vissulega til verka, nyta teekifeerid til ad kynna ferdamatana fyrir islenskum almenningi og fylgja
verkefninu vel eftir. Pegar litid er til framtidar skal hugsad til peirra patta sem helst hafa ahrif a
hvernig notendur upplifdu pjénustuna sbr. (Guo et al., 2020).

5.2.Meaelistikar til mats & nyjum ferdamatum

Til ad meta betur ahrif nyrra ferdamata a samgongukerfi sem heild leggja hofundar til nokkra
meelistika til pess ad athuga ahrif nyrra ferdamata a kerfid auk heildarferdatima, -kostnadar og -
tafa.

Adgengileiki

Fyrst og fremst hlytur pad ad teljast til styrkleika samgongukerfis ef pad reynist adgengilegt og sé
sem faestum takmorkunum had. Til ad maela ferdafrelsi félks ma pvi einnig maela adgengileika
kerfisins. Hansen (1959) var medal peirra fyrstu til ad leggja til notkun adgengileika (e. Accessibility)
sem Meyer et al. notudu til ad greina ahrif sjalfvirkra okutaekja & samgdngukerfi (2017).
Adgengileika ad einhverjum stad i innan kerfis A; ma skilgreina sem summu allra teekifaera og
athafna stadsettum a stad j sem stunda ma i nalaegd vid stadinn i, X; og ma vigta med falli af
alhaefédum kostnadi pess ad komast a millii og j:

A= ZX] fcj)

Cij

Ljést er ad par sem bidtimi i almenningssamgoéngum telst til heildarferdatima, myndi adgengileiki
t.d. aukast vid aukna tidni leida. Einn helstu kosta maelistikans er hversu almenn skilgreiningin er
og ad stikinn maelir hve gott adgengid er baedi til og fra stad i.

Bilaeign

Eins og bent hefur verid a er bilaeign vissulega maelistiki til ad fylgjast med. Bosch et al. (2018) hafa
bent a ad kostnadur hverrar ferdar med sjalfakandi bil i einkaeigu er talsvert lsegri en med 6drum
sjalfakandi 6kumatum ef madur a pegar bil. Heildarkostnadur ferdarinnar mun p6 enn haldast
haerri en sambeaerileg ferd med bil i deilipjéonustu eda almenningsvagni. Mikilvaegt er ad fylgjast
med préun bilaeignar & hverja 1000 ibua sem og hversu marga bila hvert heimili a.

Fjoldi bilastaeda

Er bilaeign eykst, liggur pad i augum uppi ad eftirspurn eftir bilasteedum muni einnig aukast. Slikt
mun hafa ahrif a landnytingu og fasteignaverd. Ef bilastaedi er ekki til stadar neydist sjalfakandi bill i
einkaeigu til ad aka i hringi i kringum afangastadinn eda aka tomur i naesta erindi eda til baka til
heimilis eigandans, par sem bilastaedi er ad finna. Slikt mun auka umferd.
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Ferdatimi, hlutfall tafa af ferdatima

Auk pess ad fylgjast med heildarferdatima ferdalanga i kerfinu er einnig mikilvaegt ad fylgjast med
hlutfalli tafa af ferdatima. P6 nidurstédur freedimanna bendi til minni likinda & pvi ad haegt sé ad
nyta ferdatimann til vinnu ma po vera ad su verdi ekki raunin (Kyriakidis et al, 2015; Schoettle &
Sivak, 2014; Correia et al., 2019). bvi gaeti pol gegn lengri ferdatima aukist med tilheyrandi ahrifum
a tafatima i kerfinu ad 6dru 6breyttu.

Hlutfall véruflutninga

Talid er ad eftirspurn eftir voruflutningum muni snaraukast. bad er pvi verdugt verkefni ad fylgjast
med pvi hvort 6kutaeki fari ferdir til voruflutninga eda til persénuflutninga og slikt sé einnig skodad
eftir tima dags. betta geeti gefid gdéda innsyn inn i pad hvernig meetti styra umferdarfleedinu a sem
bestan mata had eftirspurn a hverjum tima fyrir sig.

Fjoldi einstaklinga & 6kutaeki og ferd

Flaedigeta samgongukerfis er gjarnan reiknud sem fjoldi okutaekja a klukkustund. Samfélagslegur
avinningur felst po i pvi ad hamarka fjélda folks og vara a klukkustund, en ekki fijélda 6kutaekja. Pa
meetti vigta styttri ferdir sem betri en lengri ferdir. Fylgast aetti pvi med hlutfalli ferda sem farnar eru
i samfloti og medaltali einstaklinga a dkutaeki (e. Occupancy rate), sérstaklega ef gjaldtaka veggjalda
yrai slikum meaelistikum haa.

5.3.Framkvaemd rannsdéknarinnar

561 einstaklingur busettur 4 islandi ték patt i rannsékninni og fyllti Gt spurninglistann. Sja ma af
samanburdi lysfraedilega staerda Urtaksins og ibla & islandi ad svérun er géd en hallar & kvenkyns,
unga (16-19 ara), aldrada (80+), litid menntadra, billausa og 6kuskirteinislausa. Svarendur bjuggu
almennt & heimilum med harri medaltekjur, stadsettum a héfudborgarsvaedinu.

Rannsdkninni var dreift medal almennings, en ekki & markvissan hatt eftir slembiurtaki eda
daemigerdu Urtaki. Var petta gert vegna pess ad ekkert fjarmagn var atlad i dreifingu
rannsoknarinnar. Naest pegar pessi eda sambaerileg rannsékn er framkvaemd skal huga ad pvi ad
fa eins deemigert urtak og vol er a.

Par sem Urtakid er ekki deemigert, leidir slikt til pess ad svor geta verid bjogud, eins og t.d. ad haerri
tekjur Urtaks kunni ad leida til bjagadra nidurstada m.t.t. trausts a vidskiptum gagna (sja
nidurstdédukafla ,Gagnadryggi”.

Einnig gefa nidurstddur paer sem greint er fra i pessari grein ekki kost & pvi ad framkvaema
tolfraedigreiningu eda skoda marktaekni svaranna. Slikt er vissulega haegt med greiningu a strjalum
vallikbnum sem byggd eru a marktaekni hvers stika likt og framkveemt var af Etzioni og félégum
(2020). Slikar rannsoknir auk télfraedilegrar greiningar a fylgni milli einstakra patta og vidhorfa
meetti framkveema i frekari rannséknum.

5.4.Frekari rannséknir

Auk rannsékna a meelistikunum hér ad ofan ma aaetla ad greining nidurstadna strjala vallikansins
veeri afar ahugaverd likt og Etzioni et al. hafa synt (2020). Greina meetti nidurstédurnar betur til ad
skilja frekar hvada lydfraedilegu paettir hafa helst til ahrif & ferdahegdun.
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Petta maetti skoda med pvi ad baeta vid ferdadagbhokum i gagnaséfnun tengdu manntali
Hagstofunnar hverju sinni likt og hefur verid gert i Sviss (Weis et al., 2020).

Einnig maetti bera nidurstédurnar saman vid grunnlikan samgangna & hofudborgarsvadinu, sem
og samgongulikan med 63rum breytingum t.a.m. Borgarlinu.

Ef framkvaema aetti rannséknina aftur maetti innifela fleiri ferdamata til ad fa heildarsyn a allt drval
ferdamata sem ferdalangur hefur hverju sinni.

Skoda meetti betur pau gégn sem 6kutaekid og farveitur safna hverju sinni og hvada gégn meetti
nyta til pess ad styra umferdarflaedi betur og m.t.t. til parfa veghaldara eins og t.d. vidhaldi.
Gagnadflun likt og onnur frekari atridi purfa audvitad ad standast krofur setts lagaramma og parf
ad skoda slikt vandlega.

Petta maetti skoda i tilraunaskyni samhlida fyrstu préfunum ferdamatanna hérlendis. Vid préfanir
er einnig mikilvaegt ad sannreyna vidhorf farpega fyrir og eftir ferdina. Enn er 6stadfest ad draga
muni Ur umferdaréhdppum eins og hefur verid rakid i pessari grein. NHTSA greinir fra pvi ad 94%
slysa eru af mannavéldum en innvidaeigendurnir lita ekki svo & ad rekja megi slys til hdnnunar
innvidanna. Lagt er til ad umferdaroryggi sé skodad nanar med tilliti til aukinnar sjalfstyringar og
hvernig megi best meta ahrif sjalfakandi 6kutaekja a umferdardryggi i formi maelistika.

Sidast en ekki sist er vert ad minnast a pad ad uppi hafa verid aform um setningu veggjalda a
islenskum vegum. Kild6metrahad veggjold gaetu reynst markvisst tol til ad ldgmarka ekna
heildarkildmetra og faekka tdmum ferdum pegar bilar verda fyllilega sjalfakandi og minnka pannig
tafir. Hafa parf i huga hvernig mismunandi form veggjalda kunna ad hafa ahrif & umferd og vidhorf
almennings til nys raunveruleika sjalfakandi fer6amata.

5.5.Lokaord

pPessi grein fjallar um ymis vidhorf almennings gagnvart sjalfakandi dkutaekjum og pau borin
saman vid evrépskar nidurstédur Eurobarometer. A sama tima og farbegum sjalfakandi kutaekis
[idur betur en 6vorédum farpegum i nalaegd okutaekisins er vist ad stérum hluta félks lidi betur sem
farpega med eftirlit 6ryggisfulltria i 6kutaekinu. ba er alls 6vist ad folk sé tilbuid ad senda born sin
med Okutaekinu. Svarendur voru almennt jakvaedari gagnvart pvi ad flytja vorur a milli stada med
sjalfakandi taekni. bratt fyrir petta er 70% svarenda jakvaedir gagnvart pvi ad taeknin sé profud i
eigin nagrenni og 60% jakvaedir gagnvart pvi ad profa taeknina sjalfir.

Nidurstédur rannséknarinnar eru nymaeli 4 islandi og bundnar eru vonir vid frekari rannséknir 4
ferdamatavali m.t.t. hugsanlegra ferdamata er fram lida stundir.

Hofundaframlag: Hugmyndafraedi, A.E.; adferdafraedi, A.E. and H.S; formleg greining, A.E.;
rannsokn, A.E og H.S.; gagnadrvinnsla, A.E.; skrif—upprunaleg drég, A.E.; skrif—ryni og yfirferd, A.E
og H.S; umsjén, A.E.; verkefnastyring, A.E. Allir h6fundar hafa lesid og sampykkt innsent handrit.
Hofundar hafa allir lagt til toluvert framlag til rannséknar pessarar.

Frekari pakkir: Vid rannsoknir hafa héfundar notid géds af samstarfiinnan COST-hépsins “Wider
Impacts and Scenario Evaluation of Autonomous and Connected Transport” (WISE-ACT, COST-
Action CA16222). b4 er Vegagerdinni, Verkfraedingafélagi islands, Bilgreinasambandinu,
Skipulagsstofnun, Haskéla islands, og Landbunadarhaskélanum & Hvanneyri pakkad kaerlega fyrir
vidleitni sina i ad dreifa spurningalistanum medal medlima, starfsfolks, nemenda og vidar. Tveimur
nafnlausum ritrynendum er kaerlega pakkad fyrir sitt framlog til ad baeta greinina fyrir birtingu.
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